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<g) Rollmobil 

Es wird em Rollmobil mlt zwei eine Trittflache (10) tragen- 
den Fahrzeugachsen (16, 22) vorgeschlagen, auf denen je 
wenigstens ein Rollrad (17, 21) gelagert 1st. Eine mit der hori- 
zontal schwenkbaren Vorderachse (16) oder deren Aufhan- 
gung (14) verbundene, nach oben sich erstreckende Lank- 
stange ist an ainem Getenk (19) Im wesantlichen in ihrer gan- 
zen Lange schwenkbar und umktappbar gelagert. AuBer der 
vertikalen FahrsteMung kann dadurch die Lenkstange (18) 
eine umgeklappte Transportstellung zum Tragen des Roll- 
mobils so wis eine nach vorne geneigte Stelfung zum Ziehen 
einer Last auf der Trittflache (10) einnehmen. so da& eine 
vietseitige Verwendbarkert gegeben ist. 
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Patentansprilche 

1. Rollmobil mit zwei eine Tretfiache tragenden 
Fahrzeugachsen, auf denen je wenigstens ein Roll- 
rad gelagert ist und mit einer mit der horizontal 
schwenkbaren Vorderachse oder deren Aufhan- 
gung verbundenen, nach oben sich erstreckenden 
Lenkstange, dadurcK gekennzeichnet, daB die 
Lenkstange (18) an einem Gelenk (19) im wesentli- 
chen in ihrer ganzen Lange schwenkbar und um- 
klappbar gelagert ist 

2. Rollmobil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daE sich die Schwenkebene der Lenkstan- 
ge (18) im wesentlichen senkrecht zur Vorderachse 
(16)erstreckt 

3. Rollmobil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lenkstange (18) wenigstens 
in ihrer Fahrstellung einrastbar ausgebildet ist 

4. Rollmobil. nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der vordere Bereich der 
Trittflache (10) eine Abkropfung aufweist unter 
der wenigstens ein vorderes Rollrad (17) angeord- 
net ist 

5. Rollmobil nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der abgekrapfte vordere Bereich als 
separates Teil (12) der Trittflache (10) mit einem 
hinteren, ebenen Teil (11) verbunden, insbesondere 
verschraubtist 

6. Rollmobil nach Anspruch 4 oder 5 f dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der abgekropfte Bereich einen 
U-formigen Querschnitt aufweist 

7. Rollmobil nach einem der Anspruche 4 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der hintere Bereich der 
Trittflache (10) zwischen zwei hinteren RollrSdern 
(21) im wesentlichen in HinterachshShe verlauft 

8. Rollmobil nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Hinter- 
achse (22) mit den daran angebrachten Rollradern 
(21) nach beiden Seiten ausziehbar ausgebildet ist 

9. Rollmobil nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorder- 
achsaufhangung (14) horizontal schwenkbar am 
vorderen Bereich der Trittflache (10) gelagert ist 
und einen seitlichen, verukal sich erstreckenden 
Steff aufweist, an dem die Lenkstange (18) ange- 
bracht ist 

10. Rollmobil nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Vorderachsaufhangung (14) im 
wesentlichen L«f5rmig ausgebildet ist und ein einzi- 
ges, seitlich auf die einseitig befestigte Vorderachse 
(16)aufsteckbares Rollrad(17) tragt 

11. Rollmobil nach Anspruch 9 oder 10, dadurch 
gekennzeichnet, dafl das Gelenk zum Schwenken 
der Lenkstange (18) am seitlichen Steg der Vorder- 
achsaufhangung (14) angebracht ist 

12. Rollmobil nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gelenk (19) zum 
Schwenken der Lenkstange (18) im unteren Bereich 
der Lenkstange (18) selbst angeordnet ist 

13. Rollmobil nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet daB die Lenk- 
stange (18) L- oder T-fdrrnig ausgebildet ist 

14. Rollmobil nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet daB zur Lage- 
rung der Rollrader (17, 21) Waizlager vorgesehen 
sind. 

15. Rollmobil nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, gekennzeichnet durch die Anbringung ei- 
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nes eiektrischen Antriebsmotors (23) und einer 
Versorgungsbatterie (24). 

16. Rollmobil nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Antriebsmotor (23) und die Ver- 

5 sorgungsbatterie (24) so ausgelegt sind, daB die An- 
triebsleistung gerade zur Aufrechterhaltung einer 
anderweitig erreichten Fahrgeschwindigkeit auf 
der Ebene ausreicht 

17. Rollmobil nach Anspruch 15 oder 16, dadurch 
to gekennzeichnet daB die Binschaltung des Antriebs- 
motors (23) erst bei Erreichen einer vorgebbaren 
Geschwindigkeit erfolgt 

18. Rollmobil nach einem der Anspruche 15 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die aus dem Antriebs- 

1 5 motor (23) und der Versorgungsbatterie (24) beste- 
hende Antriebseinheit (25) leicht losbar an, insbe- 
sondere unterhalb der Trittflache (10) angebracht 
ist und mindestens ein hinteres Rollrad (21) an- 
treibt 

20 19. Rollmobil nach Anspruch 18* dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Antriebseinheit (25) einen Reib- 
radantrieb aufweist 

Beschreibung 

25 

Die Erfindung betrifft ein Rollmobil mit zwei eine 
Trittflache tragenden Fahrzeugachsen, auf denen je we- 
nigstens ein Rollrad gelagert ist und mit einer mit der 
horizontal schwenkbaren Vorderachse oder deren Auf- 
30 hangung verbundenen, nach oben sich erstreckenden 
Lenkstange. 

Derartige Rollmobile, auch Tretroller genannt sind 
als Fortbewegungsmittel fQr Kinder weit verbreitet Zur 
Beschleunigung eines solchen Rollmobils stellt sich der 

35 Fahrer mit einem Bein auf die Trittflache und schiebt 
mit dem anderen Bein das Fahrzeug an. 1st eine ge- 
wilnschte Geschwindigkeit erreicht dann kann der Fah- 
rer beide Beine auf die Trittflache stellen, bis die Ge- 
schwindigkeit so weit abgesunken ist daB ein erneuter 

40 Beschleunigungsvorgang erforderlich wird Mit der ver- 
tikal angeordneten Lenkstange kann das Vorderrad und 
damit das Fahrzeug gelenkt werden. 

Die bekannten Rollmobile weisen den Nachteil auf, 
daB sie infolge der feststehenden, vertikal angeordneten 

45 Lenkstange nicht ohne MShe getragen werden konnen 
und zum Ziehen von Lasten ungeeignet sind. Eine Ver- 
wendung als Transportmittel in Werkshallen, Betriebs- 
gelanden oder FuBgangerzonen war daher bisher kaum 
praktikabeL 

50 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bekannte 
Rollmobile so weiterzubilden, daB sie als Transportmit- 
tel fur Personen und Lasten gleichermaBen geeignet 
sind und leicht getragen werden kdnnen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl dadurch geitist, 

55 daB die Lenkstange an einem Gelenk im wesentlichen in 
ihrer ganzen Lange schwenkbar und umkiappbar gela- 
gert ist 

Vorteile der Erfindung bestehen darin, daB das Roll- 
mobil bei im wesentlichen vertikaler Stellung der Lenk- 

60 stange zur Fortbewegung einer Person und bei nach 
vorn geneigter Lenkstange zum Ziehen von Lasten ge- 
eignet ist und bei nach hinten umgeklappter Lenkstange 
leicht getragen werden kann. Die Verwendungsmpg- 
lichkeiten sind dadurch so vielseitig, daB sich ein soiches 

65 Rollmobil gut fur den innerbetrieblichen Transport, fQr 
FuBgangerzonen, Flughafen, Krankenhauser usw. eig- , 
net 

Durch die in den Unteranspruchen aufgeftihrten 
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Merkmale sind vorteilhafte Weiterbildungen und Ver- 
besserungen des im Anspruch 1 aufgezeigten Rollmo- 
bils mdglich. 

ZweckmaBig fur den praktaschen Gebrauch und zur 
Erlcichtcrung der Handhabung ist die Lenkstange we- 
nigstens in ihrer Fahrstellung einrastbar ausgebildet 
Die Schwenkebene der Lenkstange erstreckt sich dabei 
im wesentlichen senkrecht zur Vorderachse. 

Durch eine Abkrdpfung im vorderen Bereich der 
Trittflache kann das vordere Rollrad (oder mehrere vor- 
dere Rollrader) darunter angeordnet werden. Auf diese 
Weise wird bei tiefliegendem Schwerpunkt beispiels- 
weise einer Last eine ebene Auflageflache und gleich- 
zeilig ein Schutz des vorderen Rollrads vor einer Beruh- 
rung mit der Last verhindert Ein U-formiger Quer- 
schnitt des abgekrdpften Bereichs fOhrt zu einer schma- 
len und ieichten Konstmktion. 

Der Verlauf des hinteren Bereichs der Trittflache zwi- 
schen zwei hinteren RolirSdern im wesentlichen in 
Achshdhe gewahrleistet ebenfails einen tiefliegenden 
Schwerpunkt und verhindert ein Kippen des Rollmobils. 
Die Kippneigung kann vorteilhafterweise noch dadurch 
verringert werden, daB die Hinterachse nach beiden Sei- 
ten ausziehbar ausgebildet ist Damit konnen auch brei- 
tere Lasten transportiert werden. 

Eine besonders einfache Konstmktion wird dadurch 
erreicht, daB die Achsaufhangung im wesentlichen L- 
formig ausgebildet ist und ein einziges, seitlich auf die 
einseitig befestigte Vorderachse aufsteckbares Rollrad 
tragt Der horizontale Bereich der Achsaufhangung ist 
dabei schwenkbar unter dem vorderen Bereich der 
Trittflache gelagert, wahrend der vertikale Bereich mit 
der Lenkstange verbunden ist Zur Erleichterung der 
Fortbewegung wird vorteilhafterweise ein elektrischer 
Antriebsmotor und eine Versorgungsbatterie insbeson- 
dere leicht 16sbar an der Trittflache zum Antrieb wenig- 
stens eines hinteren Rollrads angebracht Der Antriebs- 
motor und die Versorgungsbatterie konnen dabei 
zweckmaBigerweise als eine Antriebseinheit ausgebil- 
det sein, die einen Reibradantrieb aufweist Durch die 
leichte Ldsbarkeit kann abwechselnd ein Betrieb mit 
odcr ohne Antriebseinheit erfolgen. 

Urn die Kosten und das Gewicht niedrig zu halten, 
wird der Antriebsmotor und die Versorgungsbatterie 
zweckmaBigerweise so ausgeJegt, daB die Antriebslei- 
stung gerade zur Aufrechterhaltung einer durch Mus- 
kelkraft oder infolge einer Fahrbahnneigung erreichten 
Fahrgeschwindigkeit auf der Ebene ausreicht Zur Scho- 
nung der Antriebseinheit wird der Antriebsmotor erst 
bei Erreichen einer vorgebbaren Geschwindigkeit ein- 
gcschaltet Dies kann Qber einen Schalter oder automa- 
tisch erfolgen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiei der Erfindung wird im fol- 
genden anhand beiliegender Zeichnungen naher eriau- 
tert Es zeigt 

Fig. 1 eine SchrSgansicht des Ausfflhrungsbeispiels 
eines Rollmobils mit einer Lenkstange in der vertikalen 
Fahrstellung und 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Ausfuhrungsbeispiels 
mil einer Lenkstange in Transportstellung und einer 
elektrischen Antriebseinheit 

Beim dargestellten AusfGhrungsbeispiel weist eine 
Trittflache 10 einen hinteren ebenen und horizontal lie- 
genden Teil It und einen vorderen, abgekrdpften Teil 
12 auf. Der vordere, schmal ausgebiidete .Teil 12 weist 
zur Erhohung der Stabilitat und zur Gewichtsverlange- 
rung einen U-fdrmigen Querschnitt auf und greift an 
einer Oberlappungsstelle unter den hinteren Teil It, der 



zur Schaffung einer ausreichenden Auflageflache brei- 
ter ausgebildet ist und zur Erhfihung der Stabilitat eben- 
fails profiliert sein kann. An der Oberlappungsstelle sind 
die beiden Teile 11, 12 durch Schrauben 13 o. a. Verbin- 
5 dungsmittel miteinander verbunden. Unterhalb des vor- 
deren Teils 12 der Trittflache 10 ist im vordersten Be- 
reich eine L-fdrmige Achsaufhangung 14 urn eine 
Schwenkachse IS horizontal schwenkbar gelagert An 
der vertikalen Flache der Achsaufhangung 14 ist hori- 
10 zontal eine Vorderachse 16 angebracht, auf der ein vor- 
deres Rollrad 17 drehbar gelagert ist Selbstverstandiich* 
konnen auch zwei parallel angeordnete vordere Rollra- 
der vorgesehen werden. 
An der AuBenseite der vertikaJen Flache der Achs- 
is aufhangung 14 ist eine Lenkstange 18 im wesendichen 
vertikal befestigt Diese Lenkstange 18 weist oberhalb 
des vorderen Teils 12 der Trittflache 10 ein Gelenk 19 
auf, um das der daruber liegende Teil der Lenkstange 18 
in einer sich senkrecht zur Vorderachse erstreckenden 
20 Schwenkebene geschwenkt werden kann. In der in 
Fig. 1 dargestellten vertikalen Stellung der Lenkstange 
18, also in der Fahrstellung, kann das Gelenk 19 eingera- 
stet werden. Die in Fig. 2 dargestellte ungeklappte Stel- 
lung der Lenkstange 18 dient als Transportstellung zur 
25 Erleichterung des Tragens des Rollmobils. Soil eine Last 
auf der Trittflache 10 gezogen werden, so kann die 
Lenkstange 18 nach vorne geschwenkt und als Deichsel 
zum Ziehen verwendet werden. 
Zur Erleichterung des Lenkens und des Ziehens einer 
30 Last weist die Lenkstange 18 an ihrem oberen Ende 
einen horizontalen Lenksteg 20 auf, so daB die Lenk- 
stange 18 insgesamt L-fdrmig ausgebildet ist Ein sol- 
dier Lenksteg kann selbstverstandiich auch durch eine 
T-fdrmige Ausgestaltung der Lenkstange 18 gebildet 
35 werden. 

Anstelle des Geienks 19 in der Lenkstange 18 selbst 
kann diese auch Qber ein Gelenk direkt mit der Achsauf- 
hangung 14 verbunden sein. Die Hdhe des Geienks 19 
wird in Abhangigkeit der gewunschten Stellung der um- 
40 geklappten Lenkstange 18 gewahlt In Abwandiung des 
Ausfuhrungsbeispiels kann das Trittbrett 10 selbstver- 
standiich auch einstvickig ausgebildet sein. 

Zu beiden Seiten des hinteren Teils 11 der Trittflache 
10 sind im hinteren Bereich zwei hintere Rollrader 21 
45 auf einer Hinterachse 22 drehbar gelagert Um einen 
tiefliegenden Schwerpunkt zu erreichen, verlauft die 
Hinterachse 22 im wesentlichen direkt unter dem hinte- 
ren Teil 11. Sie kann selbstverstandiich auch oberhalb 
dieses Teils 11 verlaufen, sofern die Achse durch eine 
50 entsprechende Umhullung geschutzt und deren Ober- 
stehen Ober den Teil 1 1 in ICauf genommen wird. 

Um breitere Lasten transportieren zu k8nnen, ist die 
Hinterachse 22 nach beiden Seiten ausziehbar ausgebil- 
det, so daB ein grosserer Radabstand der Hinterrader 
55 einstellbar ist 

Zur Erleichterung der Fortbewegung ist eine aus ei- 
nem Elektromotor 23 und einer Versorgungsbatterie 24 
bestehende Antriebseinheit 25 unterhalb des hinteren 
Teils 11 der Trittflache 10 leicht 16sbar befestigt Da- 
60 durch kann je nach Wunsch mit oder ohne Antriebsein- 
heit gefahren werden. Die Drehmomentubertragung er- 
folgt seitens des Antriebsmotors 23 Qber ein Reibrad 26 
auf ein hinteres Rollrad 21 und kann Qber die Hinterach- 
se 22 auch auf das zweite hintere Rollrad erfolgen. 
65 Anstelle des dargestellten Reibradantriebs konnen 
selbstverstandiich auch andere Antriebsarten treten, 
wie z.B. ein Kettenantrieb, ein Riemenantrieb, ein 
Zahnradantrieb, ein Differentialantrieb usw. Auch ein 
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Antrieb des vorderen Rollrads 17 kann Qber einen An- 
triebsmotor an der Achsaufhangung 14 erfolgeiL Der 
Antriebsmotor 23 und die Versorgungsbatterie 24 kon- 
nen jeweils aucb getrennt am Roilmobil befestigt wer- 
den. 5 

Urn die Kosten und das Gewicht mogiichst gering zu 
halten, sind der Antriebsmotor und die Versorgungsbat- 
terie so ausgelegt, daB die Antriebsleistung gerade zur 
Aufrechterhaltung einer anderweitig erreichten Fahr- 
geschwindigkeit auf der Ebene ausreicht. Zur Schonung 10 
des Antriebsmotors 23 und der Versorgungsbatterie 24 
erfolgt eine Einschaltung erst bei Erreichen einer vor- 
gebbaren Geschwindigkeit Dies kann mittels eines 
durch die Trittflache 10 ragenden FuSschaiters 26 oder 
automatisch erfolgen. Zur automatischen Einschaltung is 
wird ein Drehzahlsensor bendtigt, wobei der Antriebs- 
motor 23 selbst als Drehzahlsensor verwendet werden 
kann. Bei Erreichen einer vorgebbaren Generatorspan- 
nung des Antriebsmotors wird fiber einen nicht darge- 
steilten Schwellwertschalter die Versorgungsbatterie 24 20 
zugeschaitet Die Abschaitung erfolgt inxumgekehrten 
Sinne. Bei einer automatischen Ein- und Ausschaltung 
der Antriebseinheit 25 kann der Fuflschaher 26 entfal- 
leru 

Auch eine manuelle Steuerung der Antriebseinheit 25 75 
vom Lenksteg 20 ist selbstverstandlich fiber elektrische 
Verbindungsleitungen mQglich. 

Um gute Rolleigenschaften und einen geringen Roil- 
widerstand zu erreichen, werden die Rollrader 17, 21 
vorzugsweise mit einer schmalen Bereifung bei grofiem 30 
Durchmesser versehen. Zur Lagerung eignen sich be- 
sondere Walzlager. 
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